
Procès-verbql du Gomité d'trccompqgnement pour I'oéroport de

Chorleroi du 23 jonvier2026

Présents:

Monsieur DEFRTSE Frédériq Président du Comité - représentqnt effectif de lo Ville de

Chorleroi
Monsieur DEVIN Lourent, représentont effectif de lo Ville de Binche

Modome MATHEIARTAnne, représentonte suppléonte de lo Commune Les Bons Villers

Monsieur PATRIS Philippe, représentont effectif de lo Ville de Fleurus

Monsieur POIAIN Hodrien, représentont effectif de lo Commune d'Anderlues

Modome RENAUXSophie, représentonte effective de lo Commune de Courcelles

Monsieur LEMERCINIER Denig représentont effectif de lo Ministre Cécile NEVEN

Monsieur CHARTUTEAU Nicolqg représentont effectif de BSCA

Monsieur THISQUEN Nicolqs, représentont effectif de lo SOWAER

Modome TACOUR Séverine, secrétoire du Comité, Sowoer-Environnement Chorleroi

Excusés:

Monsieur AYDIN Birol, représentont effectif de lo Commune de Chopelle-Lez-Herloimont

Monsieur GALIUZZOGiqnni, représentont effectif de lo Ville de Fontoine-L'Evêque

Monsieur IONGUEVIILE Michel, représentont suppléont de lo Commune de Sombreffe

Modome TESSIER Julig représentqnte effective de lo Commune de Sombreffe

lnvités à lo réunion

Monsieur WENRIC Jeqn-Luc, Président de I'ACNAW

Monsieur AUDRIT Michel, vice-président de I'ACNAW - membre compétent en motière

d'oéronoutique.
Monsieur DE SCHRWER Fobien, membre de I'ACNAW compétent en motière

d'ocoustique.
Monsieur JACQMOT Jonothqn, membre de I'ACNAW compétent en motière

d'ocoustique.
Monsieur TAIILARD Pierre, membre de I'ACNAW compétent en motière de novigotion

oérienne.
Monsieur EVRARD Quentin, Sustoinobility Monoger BSCA

Monsieur deVILIENFAGNE Thibqut Directeur générol SOWAER

Mqdome MAGNO Gisèle, Directrice environnement SOWAER

Début de lo réunion :14h20

Lo réunion o lieu en présentiel.
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l. BSGA: désignqtion de nouvequx membres effectif et suppléqnt

Le Président du Comité qnnonce qu'en ce qui concerne les représentqnts de BSCA, Monsieur
Nicolos CHARLUTEAU remploce à présent Monsieur Hervé FRANSENS en tont que membre
effectif et ModomeCéline SEGGAÏremploce Monsieur Boptise CAGNINA en tant que membre
suppléont.
Le Comité prend octe.

2. Présentotion de I'ACNAW

Monsieur le Président du Comité donne lo porole à Monsieur Jeon-Luc WENRIC, Président de
I'ACNAW. Celui-ci informe le Comité qu'ilo pris ses fonctions ily o environ un mois et demi,
puis cède lo porole ô Monsieur Michel AUDRIT ofin de présenter le rôle et les missions de
I'ACNAW (voir présentotion en onnexe).

Monsieur MichelAUDR|T roppelle en préombule que I'ACNAW o pour mission principole de
formuler des ovis et/ou des recommondotions, sons disposer du pouvoir d'imposer des
décisions ni d'intervenir directement.

ll précise ensuite que I'ACNAW est octuellement composée de cinq membres, le

recrutement d'un membre disposont d'une expertise en motière de nuisonces sonores
oéroportuoires étont toujours en cours. Lo fonction d'ottqché permonent, qui constitue
I'unique équivolent temps plein de l'Autorité, demeure égolement voconte. L'obsence de
cette fonction ne permet pos à ce jour à I'ACNAW d'ossurer I'ensemble des missions qui lui

sont confiées.

Por oilleurs, l'orrêt des réunions du groupe de trovoil technique complique lo réolisotion de
ces missions dons des délois roisonnobles, l'Autorité ne disposont plus que d'un moximum
de douze réunions onnuelles pour ossurer le suivi de ses trovoux.

En motière de plointes, il est précisé que lo mojorité des ploignonts se situent soit en dehors
du PEB mois ou sein de lq zone D du PDLT, soit en dehors des zones de bruit. ll est égolement
relevé que certoines plointes peuvent porter sur plusieurs thémotiques. Les ropports
d'octivités, disponibles sur le site internet de l'ACNAw (unruw.ocnow.be), présentent ces
informotions de monière détoillée.

Monsieur Michel AUDRIT cède ensuite lo porole ù Monsieur Fobien DE SCHRYVER ofin de
présenter le ropport d'octivité 2024de I'ACNAW.

S'ogissont de lo révision des zones du PEB, celle-ci est effectuée por le SPW sur lo bose,
notomment, des données d'exploitotion de I'qnnée précédont lo révision oinsi que des
perspectives d'exploitotion à dix ons. Depuis lo cinquième révision, lq modélisotion des
zones de bruit est réolisée ou moyen du logiciel IMPACT, une interfqce développée et gérée
por EUROCONTROL.
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À lo suite de ce chongement d'outil, une rectificotion technique des zones du PDLT o été

opérée en2022, sur lo bose d'hypothèses strictement identiques à celles retenues en2OO4.

Cette rectificotion o entrqîné un élorgissement des zones du PDLT.

En ce qui concerne le nombre de dépossements des seuils de bruit (Lo-o,), il est constoté

que celui-ci demeure foible, notomment en roison de lq rectificotion technique du PDLT

intervenue en 2022, certoins sonomètres fixes oyont chongé de zone de bruit et se

retrouvont dons des zones où les nivequx de bruit moximum outorisés sont plus élevés.

En ce qui concerne les orrivées tordives, l'Autorité roppelle que celles-ci sont outorisées

oprès 23hOO pour outont qu'il s'ogisse d'oéronefs bosés, que le retord ne soit pos imputoble

ù lo compognie et que le quoto de points outorisé ne soit pos dépossé.

Ce quoto de points (a Quoto Count u) est colculé sur une bose onnuelle de 0,616 point por

jour et por ovion. Les points sont ottribués en fonction du nivequ de bruit émis por l'oéronef

et de son heure d'qrrivée (pour plus de détoils, il est renvoyé ou ropport d'octivité 2024 de

l'AcNAW). Une fois l'ensemble des points consommés, les otterrissoges oprès 23h00 ne sont

plus outorisés.

Une proposition de modificotion du décret du l3 juin 1994 est octuellement en cours ofin de

fixer le plofond à 3.500 points cqlculés pour 22 ovions, correspondont ù lo copocité

moximole de l'oéroport de Chorleroi, soit environ 2.700 points pour l7 qvions.

Le nombre de trojectoires inhobituelles reste globolement stoble ou fil des onnées. De

monière générole, les motifs les plus fréquemment invoqués pqr SKEYES sont liés à lo
sécurité des vols et oux conditions météorologiques.

Enfin, le pourcentoge de vols en sens inversé s'élève à ll,5 % en2024. Pour roppel, ce sens de

piste n'est utilisé que lorsque les conditions météorologiques l'imposent, notqmment en

présence de vents présentont une composonte plus morquée provenont du secteur nord-

est, situotion moins fréquente. Les hypothèses retenues pour l'éloborotion des zones de bruit
(pEe et PDLT) intègrent un pourcentoge de 20 % de vols en sens inversé.

Ouestions relotives à ce point

Monsieur philippe PATRTS (Vitte Oe Fleurus) remercie I'ACNAW pour lo trqnsporence dont elle

foit preuve et souligne que les préoccupotions des riveroins sont prises en compte dons ses

recommondotions. ll regrette toutefois lo diminution des moyens finonciers mis à lo
disposition de l'Autorité, situotion difficilement compréhensible pour les riveroins.

Monsieur Michel AUDRTT (nCruAW) portoge ce constot et déplore une situotion qui permet à

I'ACNAW de fonctionner, mois non de monière optimole. ll précise notomment que ce

contexte ne permet pos de réoliser, ou de foire réoliser, des mesures sonores ouprès des

riveroins les plus éloignés. ll souligne égolement que les principoles difficultés résident dons

lo suppression des réunions du groupe de trovoiltechnique et dqns l'obsence d'un ottoché

permonent. Ces éléments pourroient por oilleurs expliquer le nombre relotivement limité de

plointes enregistrées, les délois de réponse étont octuellement ossez longs.
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Monsieur Philippe PATRIS (vitte Oe Fleurus) indique por oilleurs que I'ACNAW demeure peu

connue du grond public et que de nombreux citoyens ignorent son existence. Ces derniers
s'odressent directement ù lq SOWAER.

Monsieur Denis LEMERCINIER (Cobinet de lo Ministre Cécile NEVEN) précise que, en tout étot
de couse, lo SOWAER constitue I'octeur de première ligne pour lo réception et le troitement
des plointes relotives oux nuisonces sonores. L'ACNAW intervient en seconde ligne et exerce
un rôle de médiotion.

Monsieur Philippe PATRIS (vitte Oe Fleurus) revient sur le régime des qmendes oppliquées en

cos de dépossement des seuils de bruit. ll précise que le montont des omendes
octuellement en vigueur vorie de 200 € ù 7.000 € et que ces montonts devroient
prochoinement être multipliés por quotre. ll relève toutefois qu'à ce jour, seules cinq
sonctions ont été prononcées, situotion jugée difficilement compréhensible por les

riveroins.

Monsieur Michel AUDRIT (nCruaw) confirme que de nombreux riveroins estiment que ces
sonctions ne présentent pqs un coroctère suffisomment dissuosif. ll indique néonmoins que
lo législotion en lo mqtière est en cours de modificotion et pourroit foire lq différence à ce
niveou (suppression de lo notion d'overtissement,lo prise en compte d'un dépossement du
seuil La-o* constoté sur un seul sonomètre). tl ojoute qu'il seroit égolement opportun que lo
tronsmission des données météorologiques s'effectue sur une bose horoire, et non plus sur
une période de six heures.

Monsieur Denis LEMERCINIER (Cobinet de lo Ministre Cécile trteven) opporte les précisions
suivontes:

- ll existqit effectivement plusieurs éléments expliquont I'obsence de sqnctions jusqu'ô
présent. Toutefois, comme indiqué por I'ACNAW lo législotion o récemment été modifiée
ofin de renforcer le régime de sonctions et le rendre plus effectif ;

- En ce quiconcerne lo tronsmission des données météorologiques, des discussions sont
en cours entre le SPW et SKEYES en vue de réduire le délqi de six heures et de se conformer
oux recommondotions formulées por I'ACNAW;

- S'ogissont de I'engogement d'un ottoché permonent, cette fonction ne disposoit pos
d'une bose juridique ovont 2024.Son rôle o été formellement inscrit dons le Décret du 25
jonvier 2024 (MB au zoloelzo2{). eor oilleurs, le permis récemment octroyé à BSCA

prévoit que le coût de cet ottoché incombe qux sociétés de gestion des oéroports. Lo

législotion est dès lors en cours d'odoptotion ofin d'intégrer cette nouvelle disposition.

Monsieur Lourent DEVIN (Vitte Oe Binche) mentionne les I 600 retours tordifs enregistrés en
2024, ce qui représente une moyenne d'environ quqtre retours tordifs por jour.

Monsieur Michel AUDRIT (nCruaw) confirme ces chiffres et précise que ces retours sont
outorisés por lo législotion en vigueur. ll indique égolement que lo liste des codes IATA'

permettont de clossifier les couses de retord, o récemment été révisée.
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Monsieur Lourent DEVTN (Vitte Oe Binche) s'étonne du foit que, molgré I 600 retours tordifs,

oucune sonction n'oit été infligée. Cette situotion peut donner l'impression que les

compognies oériennes disposent d'une lorge lotitude d'oction, d'outont plus que le

montont des qmendes est jugé peu dissuosif.

Monsieur Jonothon JACQMOT (aCruaW) précise que le régime de sonctions ne s'opplique

pqs oux retours tordifs. Dons ce cos, le méconisme du Quoto Count est d'opplicotion. Un

qvion en retord doit oinsi être refusé soit lorsque le retord est imputoble à lo compognie

oérienne, soit lorsque le quoto de points ottribué est épuisé. Monsieur Quentin EVRARD

(eSCn) précise que lo décision d'outoriser ou non un otterrissoge oprès 23h00 ne relève pos

de lo société de gestion de I'oéroport, mois bien du SPW en tont qu'outorité oéroportuoire.

Monsieur Lourent DEVTN (vitte Oe Binche) s'enquiert de I'offectotion des montqnts perçus ou

titre des omendes.

Monsieur Denis LEMERCTNTER (Cobinet de lo Ministre Cécile lleven) indique que ces montonts

sont offectés à lo coisse générole de lo Région wollonne.

Monsieur Michel AUDRIT (nCrunW) mentionne, ù titre d'exemple, qu'à I'oéroport de

Mqnchester, les recettes issues des omendes sont offectées ou finoncement de mesures

d'insonorisqtion des biens situés ù proximité de l'oéroport.

Monsieur Denis LEMERCINIER (Cobinet de lo Ministre Cécile Neven) confirme que ce principe

est égolement oppliqué en Wollonie, le budget olloué à lo SOWAER pour les mesures

d'occompognement provenont de lo Région wollonne.

Monsieur Lourent DEVIN (Utte Oe Binche) demqnde si d'qutres oéroports que celui de

Monchester oppliquent des sqnctions.

Monsieur Pierre TATLLARD (aCrunW) répond qu'en Fronce, I'ACNUSA o démorré ovec une

structure comporoble à celle de I'ACNAW et dispose d'un pôle dédié oux sonctions. ll précise

toutefois que celles-ci ne sont pos oppliquées sur lo bose des dépossements des seuils de

bruit, mqis en fonction du respect des trojectoires de vol. Les montonts des qmendes sont

reversés ou budget public.

Monsieur Hodrien POLAIN (Commune d'Anderlues) s'interroge sur l'évolution des sonctions

oppliquées depuis lq modificotion de l'qrrêté sqnctions.

Monsieur Michel AUDRTT (nCruaW) indique qu'il est encore trop tôt pour constoter une

quelconque évolution, I'orrêté relotif oux sonctions oyont été modifié le 9 octobre 2025

(publié ou Moniteur belge le1611012025 - ci-onnexé). tl précise por oilleurs que les ovions

octuellement présents sur le site de I'oéroport de Chqrleroi étont plus récents et donc moins

bruyonts, une ougmentotion très significotive des sonctions oppliquées est peu proboble.

Le problème de lo tronsmission des données météo por période de 6 heures reste toutefois

un problème pour I'opplicotion de ces sqnctions.
Monsieur Quentin EVRARD (eSCn) signole que lo compognie Ryonoir o toutefois reçu une

omende il y o quelques jours.
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Monsieur Hqdrien POLAIN (Commune d'Anderlues) souligne que l'obsence de sonction
outomotique en cos d'infroction, controirement à ce qui est prévu por le Code de lo route
pour les outomobilistes por exemplg est source de frustrotion pour les citoyens.
llsouhoiteroit sovoir ce qui est prévu dons d'outres oéroports por ropport oux retours tqrdifs.

Monsieur Pierre TAILLARD (ACNAW) évoque l'exemple de I'oéroport d'Orly, quio instouré un
couvre-feu mois connoît néonmoins un nombre élevé de retours tordifs. ll souligne por
qilleurs que lo réglementotion en vigueur en Allemogne est plus restrictive que celle
oppliquée en Belgique.

Monsieur Michel AUDRIT (nCruaw) précise que lo déviqtion vers Liège des qvions orrivont
oprès 23h00 è I'oéroport de Chorleroientroîneroit inévitoblement des répercussions sur lo
journée suivonte. En effet, le retour des qvions vers Chorleroi ù portir de 6h30 provoqueroit
des retqrds dès l'ouverture de l'oéroporf lesquels se répercuteroient ensuite sur l'ensemble
des opérotions de lo journée et pourroient générer de nouveoux retours tordifs.

Monsieur Philippe PATRIS (Vitte Oe Fleurus) revient sur lo question du quoto count et roppelle
que l'ACNAW qvqit émis, en2021, un ovis recommondont un quoto count fixé à 2.000 points.

ll constote toutefois que le dispositif octuellement odopté prévoit un plofond de 3.500 points
et s'interroge sur lq pertinence d'un seuil oussi élevé, olors que ce quoto n'o jomois été
otteint.

Monsieur MichelAUDRlT (ncrunw) indique qu'un pic de 2.212 points o été enregistré en 2018.

L'ovis de I'ACNAW s'est oppuyé sur cette voleur de référence. ll précise égolement qu'en
2022,le seuil de 3.500 points o presque été otteint, ovec un totol de 3.463 points. Dès lors,

bien qu'un quoto count fixé à 2.000 points seroit effectivement plus controignonÇ
l'instourotion d'un plofond ù 3.500 points constitue déjà une ovoncée.
Monsieur Fobien De SCHRYVER (ACNAW) précise que le seuil de 3.500 points est colculé sur
lo bose de 22 ovions bosés ô l'oéroport de Chorleroi. ll indique qu'il convient dès lors

d'oppliquer une règle de proportionnolité en fonction du nombre d'ovions effectivement
bosés : oinsi, pour 17 ovions bosés, le quoto count correspondont s'élèveroit à 2.700 points.

ll ojoute que ce seuil de 2.700 points n'est qctuellement pos otteint et qu'il ne permettroit
donc pos nécessoirement de réduire le nombre de retours tordifs.

Les représentonts de l'ACNAW quittent lo séonce.

3. Approbqtion du procès-verbql du 14 novembre 2025

Monsieur Philippe PATRIS (vitte Oe Fleurus) o souhoité qu'un complément d'informotion soit
ojouté ou procès-verbol pour ce qui concerne lo procédure de décolloge en sens inversé,
c'est-à-dire en direction d'Heppignies.
Le procès-verbol o été modifié en ce sens en pqge 4 et renvoyé à l'ensemble des membres
du Comité en dote du l3 jonvier 2026 ofin que chocun puisse en prendre connoissqnce.
Le procès-verbol ne foisont I'objet d'oucune remorque supplémentoire, celui-ci est
opprouvé et sero publié dons les prochoins jours sur le site de lo SoWAER.
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4. Divers

4.1. Ouestions posées pdr Monsieur Philippe PATRIS (Ville de Fleulus)

Lo sixième révision du PEB tient-elle compte de l'ollongement de lo piste, lequel est

source de nuisqnces sonores plus importontes pour les riveroins d'Heppignies et de

Ronsqrt (dépossements sonores constotés sur le sonomètre Fllg) ?

Monsieur Quentin EVRARD (aSCn) répond por I'offirmqtive et précise que les

perspectives étoblies à dix ons prévoient que 95 % des décolloges prendroient leur

déport depuis le nouveou seuilde piste (ru2).

euelles sont les perspectives de l'oéroport en motière d'occueil d'ovions gros porteurs ?

Monsieur Quentin EVRARD (gSCn) répond que celo ne fqit pos portie des perspectives

de développement de I'oéroport de Chorleroi cor, notomment d'un point de vue

opérotionnel, ce n'est pos souhoitoble: un ovion gros porteur occupont l'équivolent de

deux à trois postes de stotionnement d'ovions moyen-courriers.

Concernont les voitures < ventousss D, uhê ougmentotion de cette problémotique est

constotée. Celle-ci engendre de nombreuses nuisonces, tont ou niveou du bruit
(cloquements de portières, etc.) que du stotionnement (véhicules mol gorés, etc.). N'y

o-t-il pos moyen de fqire pqsser le messoge ouprès des possogers et/ou de mettre en

ploce une strotégie ofin de résoudre ce problème ?

Monsieur Quentin EVRARD (eSCa) confirme que BSCA est bien conscient de cette

problémotique, loquelle est d'oilleurs reprise dons l'étude d'incidences. Une

ougmentotion des plointes pour nuisonces nocturnes o été constotée por les zones de

police depuis lo mise en ploce du dépose-minute poyont.

Un groupe de trovoil o été mis en ploce ofin d'opporter des solutions et de réduire ce

phénomène. À titre d'exemple, le 4 décembre 2025, des ponneoux d'interdiction de

stotionner ont été instollés le long de lo N568. Toutefois, ce processus prend du temps

cor il concerne de nombreux intervenonts (villes et communes, oéroport, zones de

police, etc.).

Monsieur le Président du Comité souhoite sovoir si lo suppression du dépose-minute
poyont est envisogeoble.

Monsieur Nicolos CHARLUTEAU (eSCa) explique que cette question est octuellement

posée et débqttue ou sein de BSCA, mois qu'oucune décision n'o encore été prise.

Monsieur le Président du Comité précise égolement que les possqgers se stotionnent

sur des emplocements publics et qu'il n'y o, dès lors, rien d'illégol. À Ronsort, des zones

o turquoises r ont été mises en ploce :trois heures de stotionnement grotuit, ensuite le

stqtionnement devient poyont. Des contrôles de lo Régie Communole Autonome de

Chorleroi, compétente en lo motière, sont effectués régulièrement et seront encore

renforcés ofin de vérifier le respect de ces zones.

7PV comité d'occompognement du ZSlolza



Monsieur Quentin EVRARD (eSCn) précise que cette problémotique foit égolement portie
des dossiers troités por le groupe technique.

Monsieur Philippe PATRIS (vitte Oe Fleurus) souhoite égolement connoître lo roison de lo
suppression des novettes de bus entre les gores de Thiméon et de Fleurus et I'oéroport,
celles-ci étont pourtont censées diminuer le flux de voitures.

Monsieur Quentin EVRARD (ASCA) précise que les novettes de bus relèvent de lo
compétence du TEC et que lo décision de supprimer ces lignes ne dépend donc pos de
BSCA.

Monsieur Thibout de VILLENFAGNE (SOWAER) indique que c'est l'opéroteur de Tronsport
de Wqllonie (ofw) qui o proposé de supprimer ces novettes à lo suite d'études de
fréquentotion réolisées por I'AOT et ovec l'qccord du Conseil de bossin de Chorleroi
Métropole. ll ressort de celles-ci que ces lignes n'étoient pos rentobles, notomment en

roison d'une coordinotion insuffisonte qvec les horoires des troins pour les premiers

déports d'qvions.
En revonche, un renforcement de lo ligne reliont lo gore de Chorleroi-Centrqle ù
I'Aéropôle o été demondé por le Conseil de bqssin. Lo fréquence de cette ligne devroit
dès lors être ougmentée, qvec une mise en opplicotion prévue en juin 2026.

Modome Sophie RENAUX (Commune de Courcelles) confirme ce dernier point.

4.2. Communicqtion dqns le codre du princioe d'ârolité: document de
vuloorisotion

Lors du Comité du 14 novembre 2O25, les représentonts des communes ont exprimé le

souhoit de disposer d'un support explicotif relotif à lo procédure opplicoble dons le codre
du principe d'égolitÇ à sovoir lo possibilité de solliciter un sonomètre qfin de mesurer les

niveoux sonores ou droit d'une hobitotion située ù proximité d'une des zones du PEB, dons
le but d'informer lo populotion de cette démorche.

Le document de vulgorisotion éloboré à cet effet, et trqnsmis préoloblement à I'ensemble
des membres du Comité, est présenté. Aucune remorque n'est formulée à son sujet. Lo

version PDF sero prochoinement tronsmise oux représentonts des Villes et Communes.

Modome Gisèle MAGNO (SOWnfn) précise toutefois que, pour les quortiers limitrophes oux
zones A', B'et C'définies en2025, qucune mesure individuelle ne peut être réolisée. En effet,
les résultots de lo compogne de mesures menées en2022-2023 étoient liés oux zones A', B'

et C' odoptées en 2022 et ne sont pos tronsposobles oux zones A', B' et C' redéfinies en 2025.

ll convient dès lors d'ottendre les résultots de lo nouvelle cqmpogne de mesures sonores,
dont le loncement est prévu couront 2026

En revonche, pour les quortiers limitrophes à lq zone D' de 2O22, les résultots de lo
compogne 2022-2023 demeurent d'opplicotion jusqu'à lo publicotion des résultqts de lo
nouvelle cqmpogne de mesures sonores.
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4 quortiers peuvent bén6ficier de lo grotuité des mesures, dont I situé ù Courcelles et 3 à

Chorleroi, Pour les 37 qutres quortiers, les mesures seront poyontes et concernent les

communes d'Anderlues, Chorleroi, Courcelles, Fleurus, Fontoine-l'Évêque et Sombreffe.

Enfin, un courrier d'informotion relotif oux résultots de lo cqmpogne de mesures sonores

2A22-2023 o été odressé oux Villes et Communes en octobre 2023.

Quostions relqtives ù ce Point

Ce point n'omène oucune question.

4.3, Approbqtion du communlqué de presse

Monsieur le Président du Comité souhoite revenir sur lo procédure d'opprobotion du

communiqué de presse, loquelle o foit l'objet de remorques de lo port de Monsieur Philippe

pATRtS (vitte Oe Fleurus) et de Modome Julie TESSIER (commune de Sombreffe). ceux-ci

souhoitent que les communiqués de presse puissent être discutés en réunion du Comité et

non volidés por échonge de courriels.

pour roppel, le projet de communiquê de presse o été tronsmis por courriel d l'ensemble

des membres du Comité le 12 décembre 2A25, ovec une demonde de retour pour le 29

décembre 2O25.En l'obsence de remorques dons ce déloi, le communiqué de presse o été

considéré comme opprouvé et o été diffusé ouprès des différents orgones de presse.

Monsieur Hodrien POLAIN (Commune d'Anderlues) précise por oilleurs qu'un envoi por

courriel peut ne pos être vu por l'ensemble des destinotoires.

Monsieur le Président prend octe de ces remorques et indique que, d l'ovenir, les

communiqués de presse seront proposés et discutés en séonce du Comité. ll précise

toutefois que les communiqués de presse ont pour objet de reloter les points obordés ou

cours de l'onnée et non de reprendre les ovis ou positions individuelles. Les différents points

de vue exprimés sur les sujets troités figurent dons les procès-verboux, lesquels sont tous

consultobles sur le site internet de lo SoWAER.

Fin de lo réunion:16h20

R Séverlne

o
PV Comité d'occompognement du zslolza
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$ 3. Het verzenden of ontvangen van de uitgewisselde stukken wordt geacht te zijn voltooid door het deponeren
van de documenten op deze ruimte, op voorwaarde dat:

1' de gebruiker vooraf nauwkeurige informatie ontuangt over de juridische gevolgen van het gebruik van deze
deelruirnte en zijn toestemming geeft;

2' de gebruiker per e-mail op de hoogte wordt gesteld van de indiening van documenten door de
overheidsinstantie;

3' een elektronisch tijdstempelsysteem het mogelijk maakt om deze neerlegging van een bepaalde datum te
voorzien.

De kennisgevingen met betrekking tot de in lid 1 bedoelde neerlegging hebben dezelfde w.aa1$e als een

ontvangstbeveitiginf of ontvangstbewij{ ook wanneer de wetgeving de tuss-enkômst van een distributiedienst of een

koeriersdienst voorschrijft.

Art. 9. Handgeschreven vermelding

Aan de eis van de vemelding "gelezen en goedgekeurd" of elke andere handgeschreven vermelding die de
aandacht van degene die zich verbùditrekt, die de oorsprong van het handgeschreven me.rk bevestigt en.de integriteit
van de informatiË behoudt, wordt voldaan door elke doôr de overheidsinstantie voorgestelde procedure die waarborgt
dat degene die zich verbindt op even doeltreffende wijze op de reikwijdte van zijn verbintenis wordt gewezen.

Art. L0. De dienst bedoeld in artikel 10, $ 2, van het decreet van 2L novemb er 2024 is de Waalse Overheidsdienst
Digitale Technologieën.

Art. 11. HetbesluitvandeWaalseRegeringvanT2juïrl2}l{betreffendedecommunicatiesviaelektronischeweg
en de elektronische uitwisseling van beric*hten îia de eilox tussen de gehruikers en de Waalse openbare overheden,
voor de aangelegenheden bedoéld in artikel 138 van de Grondwet, wordt opgeheven.

Art. 12. Dit besluit heeft uitwerking op 1 juni 2025.

Art. L3, De Minister van Administratieve vereenvoudiging is belast met de uitvoering van dit besluit.

Namen, 25 september 2025.

Voor de Regering:

De Minister-President en Minister van Begroting, Financiên, Onderzoek en Dierenwelzijn,
A. DOLIMONT

De Minister van Ambtenarenzaken, Administratieve Vereenvoudiging en Sportinfrastructuur,

J. GALANT

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE

lc - 2025/0076821

9 OCTOBRE 2025. - Arrêté du Gouvernement wallon modifiant l'arrêté du Gouvernement wallon du
29 janvier 2004 relatif aux sanctions administratives dans le cadre de la lutte contre le bruit généré par les
aérônefs utilisant les aéroports relevant de la Région wallonne

Le Gouvemement wallon,

Vu le décret du 23 juin 7994telani à la création et à I'exploitation des aéroports et des aérodromes relevant de la
Région wallonne, I'articie 6, le $ 1" 2o, inséré par le décret du'8 juin 2001 et modifié par 1e décret du 25 septembte 2025,

et le $ 9 inséré par le décret du 8 juin 2001 ;

Vu l'arrêté du Gouvemement wallon du 29 janvier 2004 relatif aux sanctions administratives dans le cadre de la
lutte conhe le bruit généré par les aéronefs utiliiant les aéroports relevant de la Région wallonne ;

Vu les rapports genre des 7 juin 2023 et 27 mai 2025, établis conJormément à l'article 3, 2", du décret du
11 avril 2014 rliiant à'ia mise e^ oinut" des résolutions de la Conférence des Nations unies sur les femrnes à Pékin
de septembre L995 et intégrant la dimension du genre dans l'ensemble des politiques régionales ;

Vu l'avis de l'Inspecteur des Finances, donné le 3 octobre 2025 ;

Vu l'avis 78.256/4 du Conseil d'État, donné le 1"'octobre 2025, en application de l'article 84, S 1*, alinéa 1"',3",
des lois sur le Conseil d'Etat, coordonnées le 12 janvier 1973 ;

Vu l'urgence, compte tenu du fait que la Région wallonne doit avoir rendu plus effectif son système de contrôle
et de sanctiôn des dépaisements des seuïs de bru*it dans un délai de six mois, à pàrtir de la signifiç,ation_d.e^farrêt sous
peine d'une astreintô de 5.000 €/jour pour l'ensemble des riverains concemés, avec un plàfond de 2.000.000 €. La
ilécision de la Cour a été signifiée le 5 mai 2025 ;

Qu'afin de rencontrer les impositions de la Cour d'appel, la Région doit corriger les trois points suivants :

1. la localisation des sonomètres fixes, de sorte que certains sonomètres se trouvent actuellement à I'extrémité
extérieure des zones alors qu'il n'y a pas de sonomètire en début de zone. La Cour critique également l'absence de
repositionnement des sonorirèlres inallré la rectification technique des PDLT intervenue en2022 ;

2. l'exigence jugée disproportionnée selon laquelle un dépassement n'est susceptible d'être sanctionné que s'il a été

mesuré au droit de deux sonomètres ;

3. la prise en compte d'une marge d'erreur de mesure de 2 dB ;

Considérant que les deuxième et troisième points nécessitent une modification de l'artêté du Gouvemement
wallon du 29 janvÏer 2004 relatif aux sanctions adininistratives dans le cadre de la lutte contre le bruit généré par les

aéronefs utilis-ant les aéroports relevant de la Région wallonne ;

Que la section de législation du Conseii d'État estime, dans son avisn" 78.065/2/Y dtt 30 juillet 2O25, qlue le choix
reteni par la Région, p6ur mettre fin au cumul des deux tolérances en atrrogeant celle prévue aux _alinéâs 2 à 4 de
l'articld6, S 3, du?édei du 23 juin 1994 qui autorise un dépassement de 3 dB, met fin à l'atfeinte injustifiée à l'effectivité
du systèmé condamnée par Id Cour d'a-ppel, même si cef objectif est atteint par Ie biais d'une autre voie - tout aussi
admissible - que celle visée dans I'arrêt ;
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Qu'elle y attire l'attention de I'auteur de l'avant-projet de décret sur le fait de s'assuter qu'il existe un fondement
lésal oertineht nour adaoter l'arrêté du GouvernemeÀt wallon du 29 ianvier 2024 rcIalif aux sanctions administratives
dins le cadre dè la lutte èonke le bruit généré par les aéronefs utilisant les aéroports relevant de la Région wallonne en
y inscrivant la marge d'incertitude de mesure de 2 dB ;

Qu'afin d'éviter toute discussion sur ce dernier point, une base décrétale habilite le Gouvernement wallon à
instaurer une marge d'incertitude de mesure au travers de l'arrêté du 29 janvier 2004 ;

_ Qu'il était impossible pour le Gouvernement de pouvoir solliciter l'avis de la section de législation du Conseil
d'État sur le préseirt projet ii'arrêté du Gouvernement àvant que ie décret ne soit au moins adopté par le Parlement de
Wallonie;

Que l'urgence demandée pour cet avis tient aux très courts délais qu'il restera au Gouvernement wallon, après
l'adoption du décret modificatif, pour, d'une part, adopter l'arrêté en projet à partir de I'entrée en vigueur du décret
modifiant le décret du 23 luin 1994 en procédiurt à une dernière lecturè piéala6le, et pour, d'autre parit, procéder à sa
publication au Moniteur belge et en assurer l'entrée en vigueur avant l'échéance du 5 novembre 2025.

Ces éléments susmentionnés semblent justifier à suffisance le bénéfice de I'urgence sollicité ;

Considérant le dispositif de la décision de la Cour d'appel de Bruxelles du 19 septembre 2024, condamnant Ia
Région wallonne à renforcer l'effectivité de son système de côntrôle et de sanction des dépassements des normes de
bru1t, notamment en corrigeant I'exigence jugée-disproportionnée selon laquelle un dépàssement n'est susceptible
d'être sanctionné que s'il a été mesuré au droit de deux sonomètres, de même que la prise en comPte d'une marge
d'erreur de mesure de 2 dB ;

Considérant l'avis n' Mob.24.04.AV du pôle " Mobilité " du Conseil économique, social et environnemental
de Wallonie, donné le 5 jrn 2024 ;

Considérant l'avis n'ENV.25.68.AV du pôle " Environnement,> du Conseil économique, social et environnemental
de Wallonie, donné Ie 11. juillet 2025 ;

Sur la proposition de la Ministre des Aéroports ;

Après délibération,

Arrête :

Article 1". A l'article 1" de l'arrêté du Gouvernement wallon du 29 janvier 2004 relatif aux sanctions
administratives dans le cadre de la lutte contre le bruit généré par les aéronefs ùtilisant les aéroports relevant de la
Région wallonne, modifié par I'arrêté du Gouvernement wallon du 21 mars 2019 les modifications suivantes sont
apportées :

1' le 7' est abrogé ;

2' le symbole < 8o > est remplacé par le symbole " 7" ".

Art. 2. Dans l'article 8 du même arrêté, au $ 2, les modifications suivantes sont apportées :

a) aul, un premier tiret rédigé comme suit est inséré après les mots ( et sont fixées de la manière suivante :

" - (1) la mise en æuvre des sanctions prend en compte une marge d'incertitude de 2,0 dB (A) pour chaque
dépassement, mesuré au droit des sonomètres fixes repris dans l'arrêté ministériel de localisation des sonomètres sur
les aéroports wallons, des seuils de bruit maxima, engèndré au sol et exprimés en LAmax (1s), à ne pas dépasser par
les aéronefs qui utilisent les aéroports relevant de la Région wallonne.

(2) la valeur LAmax (1s) considérée pour déterminer le dépassement des seuils de bruit est établie en tenant
compte du LAmax(1s) enregistré diminué de la marge d'incertitude de 2,0 dB(A) ; " ;

b) au 1", au second tiret, les mots < pour tout dépassement au-delà de ceux liés aux mouvements d'aéronefs
exonérés prévus à l'article 6, $ 3, alinéa 4, du décret du 23 juin 1994 relatil à la création et à l'exploitation des aéroports
et aérodromes relevant de la Région wallonne " sont supprimés ;

c) au1", au dernier tiret:

1' Ies mots .. de minimum deux sonomètres >> sont remplacés par les mots . d'un ou plusieurs sonomètres o ;

2' le tiret est complété par la phrase : < En cas de plusieurs dépassements lors d'un même mouvement, Ia valeur
du dépassement le plus important est retenue pour déterminer le taux de la sanction imposée au contrevenant. ,>.

Art. 3. Les violations de l'article 6, S 1*, 1." à 4", du décret du 23 jutn 1994, ayant été constatées avant la date
d'entrée en vigueur du présent arrêté, demeurent régies par les dispositions en vigueur au moment de Ia constatation
de f infraction.

Art. 4. La Ministre des Aéroports est chargée de l'exécution du présent arrêté.

Namu1, le 9 octobre 2025.

Pour le Gouvernement :

Le Ministre-Président et Ministre du Budget, des Finances, de la Recherche et du Bien-être animal,
A. DOLIMONT

La Ministre de l'Énergie, du Plan Air-Clirnat, du Logement et des Aéroports,
C. NEVEN
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REGION WALLONNE - WALLONISCHE REGION _ WAALS GEWEST

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE

lc - 2o2s/oo87gl

6 NOVEMBRE 2025. - Circulaire interprétative de certaines notions reprises à l'article l"'bis du décret du
23 juin 1994 relatif à la création et à l'exlloitation des aéroports et aérodromes relevant de la Région wallonne

Article 1u'. La présente circulaire a pour objectifs de préciser les notions d'< avion basé ", de o base arrnuelle o,

. de manière habituèle o, de < retard non irnputâble à I'exiloitant de I'aéronef, et de < circonstances exceptionnelles
>> contenue au sein de l'article 1" bis du décrèt du 23 iuini994 relatif à la création et à l'exploitation des aéroports et

aérodromes relevant de la Région wallonne ainsi que'la méthode de comptabilisation du nombre d'avions basés par
exploitant d'aéronef, incluse dans le calcul du quota count.

CHAPITRE 1"'.- Lesnotionscl'auionbnsé,debaseannuelle,demmtièrehabituelleetlecalculduquotacount'

Art. 2. r-article 1u'bis précise que la moyenne des points par jour par avion basé se calcule sur une base annuelle.

Ce même article 1u'bis définit la notion d'avion basé en disposant que par . avion basé o, on entend " I'avion qui,
de manière habituelle, est programmé pour atterrir à l'aéroport de Chailerôi-Bruxelles Sud avant l'heure de fermeture
de celui-ci et en repartir le lendemain ".

Cet article 1"bls précise que les limitations horaires à I'exploitation de l'aéroport de Charleroi-Bruxelles Sud ne
s'appliquent pu" po,i. les atferrissages d'avions basés, aprèà 23 heures, résultint d'un retard non imputable à

l'exploitant de l'aéronef.

Art. 3. S 1". Par les termes de . base annuelle >, il faut entendre .. une année débutant le 1" janvier à 00 h 00

(heures localès) et se terminant le 31 décembre à 23 h 59 (heures locales) >.

$ 2. Par les termes de . manière habituelle ", il faut entendre o conformément au planning journa-lier de vol o. La
défirition de l'avion basé fait ainsi référence à un document officiel et ne Permet plus une interprétation libre.

$ 3. Afin de déterminer si un retard est imputable ou non à une comp_agnie aérienne, il y a lieu de se référer à la
lste îes codes IATA annexée à la présente. CËtte liste exhaustive reprend l-es codes IATA iies causes de retard non
imputable à une compagnie.

Certains codes, pour être recevables par I'autorité compétente, sont accompagnés d'une motivalion circonstanciée,
reprenant des jusiifications précises, iertinentes et su-ffisamment étayéesi, permettant a ]'19t9r,iti d'apprécier
ob]ectivement lJ situation, et démontran't que la situation invoquée ne relève pas de la responsabilité de la compagnie
aérienne.

Les codes concernés par l'alinéa précédent sont ies suivants :

1) 11 Late Check-In/Acceptance After Deadline ;

2) l2Late Check-In/Congestion At Check-In Area ;

3) 13 Check-In Error/Passenger & Baggage;

4) L6 Commercial Publicity/Passengers Convenience/VI.P. ;

5) 42 Scheduled Maintenance/Late Release ;

6) 46 Aircraft Change For Technical Reasons ;

7) 93 Aircraft Rotation ;

8) 99 Miscellaneous Not Covered By Any Other Code.

À défaut, le retard est réputé imputable à la compagnie aérienne.

L-utilisation du code 16 n'est admise que dans les cas où la justification foumie établit clairement un lien direct avec

une problématique relevant de la sécurité aéronautique.

Art. 4. $ 1". Par Ie terme d' n avion basé ", il faut entendre un appareil, quelle que soit son immatriculation,
employé pour effectuer le mouvement considéré.

La notion d'avion basé recouvre les avions << en réserve ', à savoir des avions placés en attente sur ie site
aéroportuaire par les compagnies aériennes basées à Charleroi et destinés à couvrir les pânnes techniques éventuelles
des avions basés.

$ 2. Le nombre d'avions basés iournaliers est défini sur base {u plgnryng de-s vols établi par-B.S.C.A. et correspond
au n|mbre d'aéronefs stationnés dûrant la nuit (iour J-1) qui ont déc-ollé durànt la joumée (our /) auquel il faut ajoutet
le nombre d'avions (< en réserve " présents pendant la journée (jour /) à l'aéroport.

CHAPITRE 2. - La notion de circonstances exceptionnelles

Art. 5. $ 1u'. La notion de < circonstances exceptionnelles >, telle que mentionnée à l'article l*lris, S 3, al. 1",4" du
décret du z{j:u|'J: 1994, dans le domaine de la surété et la sécurité aéioportuaire, concerne des situations imprévues,
graves et urgéntes et qui rendent inadaptés, à tout le,moins partiellement et temporairement, l'application de certaines
Iégislations én vigueu! pour garantir la sécurité ou la sûreté.

La présente circulaire précise exclusivernent I'interprétation des circonstances évoquées à I'article \*bis, $ 3, a1.1"',

4" du décret du 23 juin 1994.

$ 2. Les circonstances exceptionnelles ne peuvent justifier des décollages ou atterrissages, en dehors des heures
d'exiioitation permanentes de i'aéroport de Charleroi-Éruxelles Sud, que dins la mesure où le retard constaté résulte
direôtement dé la survenance de telli:s circonstances, et pour autant qire l'exploitant aérien concerné démontre avoir
mis en æuvre l'ensemble des mesures nécessaires afin de permettre l'exécution du vol dans le respect des plages
horaires réglementaires.

$ 3. La dérogation peut être octroyée par l'agent désigné, conformément à l'article 8 de la présente circulaire, et ne

peut'excéder la éurée étrictement nééessa:ire peimettant Ie retour à une situation normale.

L-agent précité doit tenir compte, dans l'appréciation de l'octroi d'une dérogation liée à la strrvenance d'une
circonsfânce ixceptionnelle, d'une'approche pr'olortionnée entre I'exploitation aéroportuaires et la protection des

riverains.
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Art. 6. Dans le cadre du domaine de la sureté aéroportuaire, qui consiste en la prévention de la survenance d'actes
illicites contre des personnes et les infrastructures aéroportuaires, sont considérés comme circonstances exception-
nelles :

a) La survenance d'une alerte à la bombe au sein d'un aéroport wallon ou de toutes autres infrastructures
aéroportuaires desservis par les compagrries basées à l'aéroport de Charleroi-Bruxelles Sud ;

b) La survenance d'un attentat au sein d'un aéroport wallon ou de toutes infrastructures aéroportuaires desservis
par les compagnies basées à l'aéroport de Charleroi-Bruxelles Sud ;

c) La survenance d'une cyberattaque à l'encontre d'un aéroport wallon ou de toutes autres infrastructures
aéroportuaires desservis par les compagnies basées à l'aéroport de Charleroi-Bruxelles Sud ;

d) Toute décision nationale des autorités compétentes en matière de navigation aérienne.

Art. 7. Dans le cadre du domaine de la sécurité aéroportuaire, qui consiste en la prévention de la survenance d'un
acte accidentel dans le cadre de l'exploitation des infrastructures aéroportuaires, sont considérés comme des
circonstances exceptionnelles :

a) Des raisons météorologiques extrêmes ;

b) La fermeture totale ou partielle d'une chaussée aéronautique en raison de l'existence de dégâts imprévisibles
causés aux chaussées ou en raison de f immobilisation d'un avion sur les chaussées ;

c) La survenance d'un accident ayant porté atteinte à la sécurité aéroportuaire et qui a empêché l'exploitation en
toute sécurité des infrastructures aéroportuaires ;

d) La survenance d'une panne informatique majeure qui a touché les systèmes d'exploitation des aéroports ou de
la navigation aérienne dont la survenance a empêché l'exploitation en toute sécurité des infrastructures aéroportuaires;

e) La fermeture totale ou partielle de l'espace aérien belge et/ou tout autre espace aérien survolé par les aéronefs
basés par des compagnies à l'aéroport de Charleroi-Bruxelles Sud.

CHAPITRE 3. - Dispositiorrs générales

Art. 8. $ 1"'. L"agent statutaire ou contractuel, ou son représentant, désigné par l'article 89 de l'Arrêté du
Gouvemement wallon du 23 mai 2019 relatif aux délégations de pouvoirs au Service public de Wallonie, est responsable
de l'application de I'article l"'bis, $ 3 du décret du 23 juin et de la présente circulaire interprétative.

$ 2. I-agent statutaire ou contractuel, ou son représentant, désigné conformément au paragraphe 1" est
responsable de l'appréciation de la survenance des événements prévus au Chapike I"'et au Chapitre II de la présente
circulaire.

$ 3. La présente circulaire est de stricte interprétation.

Art. 9. La présente circulaire abroge et remplace Ia Circulaire interprétative du 14 mai 20L4 abrogeant et
remplaçant la Circulaire du 4 juin 2010 concernant la définition d' " avion basé o reprise à i'article 1"'bis du décret du
23 jrn \994 relatif à la création et à l'exploitation des aéroports et aérodromes relevant de la Région wallonne.

Art. 10. La présente circulaire est publiée au Moniteur belge.

Art. 11. La présente circulaire entre en vigueur au 1u'janvier 2026.

Bruxelles, le 6 novembre 2025.

La Ministre des Aéroports,
C. NEVEN

Annexe à la circulaire interprétative du 6 novembre 2025 concernant la définition de certaines notions reprises à

l'article 1"'&rs du décret du 23 juin 1994 relatif à la création et à l'exploitation des aéroports et aérodromes relevant
de la Région wallonne et modifiant Ia Circulaire interprétative du 14 mai 2014 abrogeant et remplaçant ia Circulaire
du 4 juin 2010 concernant la définition d'. avion basé " reprise à l'article l"'Dls du décret du 23 jun 7994 relatif à

la création et à l'exploitation des aéroports et aérodromes relevant de la Région wallonne.

RYR

AIRLINE INTERNAL CODES
19 PRM ASSISTANCE

Common (standard)

PASSENGERS AND BAGGAGE
11 LATE CHECK-IN/ACCEPTANCE AFTER DEADLINE
12 LATE CHECK-IN/CONGESTION AT CHECK-IN AREA
13 CHECK-IN ERROR/PASSENGER & BAGGAGE
15 BOARDING /DISCREPANCIES & PAGING /MISSING PAX

16 COMMERCIAL PUBLICITY/PASSENGERS CONVENIËNCE/V.I.P.
18 BAGGAGE PROCESSING/SORTING/ETC, .,,

CARGO & MAIL
21 DOCUMENTATION ERRORS/ETC
22LATE POSITIONING
23 LATE ACCEPTANCE
24 INADEQUATE PACKING
26 LATE PREPARING IN WAREHOUSE
MAIL ONLY 27 DOCUMENTATION/PACKING/ETC
28 LATE POSITIONING
29 LATE ACCEPTANCE



MONITEUR BELGE _25.TI.2025 
- BELGISCH STAATSBLAD 89377

AIRCRAFT & RAMP HANDLING

31 AIRCRAFT DOCUMENTATION/LATE OR INACCURATE

32 LOADING OR UNLOADING
33 LOADING EQUIPMENT

34 SERVICING EQUIPMENT

35 AIRCRAFT CLEANINC

36 FUELING OR DEFUELING/FUEL SUPPLIER

37 CATERING/LATE DELIVERY OR LOADING

38 ULD LACK OF SERVICEABILITY

39 TECHNICAL EQUIPMENT

TECHNICAL & AIRCRAFT EQUIPMENT

41 AIRCRAFT DEFECTS

42 SCHEDULED MAINTENANCE/LATE RELEASE

43 NON-SCHEDULED MAINTENANCE
44 SPARES & MAINTENANCE EQUIPMENT

45 AOG SPARES/TO BE CARRIED TO ANOTHER STATION

46 AIRCRAFT CHANGE FOR TECHNICAL REASONS

47 LACK OF STANDBY AIRCRAFT FOR TECHMCAL REASONS

48 SCHEDULËD CABIN CONFIGURATION OR VERSION ADJUSTMENT

DAMAGE TO AIRCRAFT

51 DAMAGE DURING FLIGHT OPERATIONS

52 DAMAGE DURING GROUND OPERATIONS

EDP AUTOMATED EQUIPMENT FAILURE

55 DEPARTURE CONTROL

56 CARGO PREPARATTON OR DOCUMENTATION

57 FLIGHT PLANS

58 OTHER AUTOMATED EQMT FAILURE

FLIGHT OPS/CREW

69 CAPTAIN'S REQUEST FOR SECURITY CHECKS

WEATHER

71 DEPARTURE STATION

72 DESTINATION STATION

73 ENROUTE ORALIERNATE

75 DE-ICING OF AIRCRAFT

76 REMOVAL OF SNOW/ICE/WATER/SAND FROM RWY - TWY - APRON' ..,

77 GROUND HANDLING IMPAIRED BYADVERSE WEATHER

AIR TRAFFIC FLOW MANAGEMENT RESTRICTION

81 ATC ENROUTE/DEMAND OR CAPACITY

82 ATC STAFF/EQUIPMENT ENROUTE/INDUSTRIAL ACTION/EQUIPMENT FAILURE

83 RESTRICTION AT DESTINATION AIRPORT/CURFEW OR CLOSURE

84 WEATHER AT DESTINATION

AIRPORT GOVERNMENT AUTHORITY

85 MANDATORY SECURITY

86 IMMIGRATION /CUSTOM / HEALTH

87 AIRPORT FACILITIES - STANDS/LIGHTING/RAMP CONGESTION

88 RESTRICTION AT DESTINATTON AIRPORT

89 RESTRICTION AT DEPARTURE AIRPORT

REACTIONARY

91 LOAD CONNECTTON

92 THROUGH CHECK-IN ERROR

93 AIRCRAFT ROTATION

MISCELLANEOUS

98 INDUSTRIAL ACTION OUTSIDE OWN AIRLINE

99 MISCELLANEOUS NOT COVERED BY ANY OTHER CODE



Comité d’accompagnement 
Aéroport de Charleroi 

23 janvier 2026



ORDRE DU JOUR

1. BSCA : désignation nouveaux membres effectif et suppléant

2. Présentation de l’ACNAW

3. Approbation du procès-verbal du 14 novembre 2025

4. Divers

❖ Questions posées par M. Patris (représentant Ville de Fleurus)

❖ Communication dans le cadre du principe d’égalité : document 

de vulgarisation
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1. BSCA : désignation nouveaux 
membres effectif et suppléant



2. Présentation de l’ACNAW
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3. Approbation du procès-verbal du 
14/11/25
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4. Divers
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4.1. Questions posées par M. Patris 
(représentant Ville de Fleurus)
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4.2. Communication dans le cadre du 
principe d’égalité : document de 

vulgarisation
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