
Procès-verbql du Gomité d'qccompqgnement de I'qéroport de Chqrleroi
du22iuin2022

Présents:

Monsieur Frédéric DEFRISE, Président du Comité - représentont effectif de lo Ville de
Chorleroi
Monsieur Denis IEMERCINIER, représentont suppléont du Ministre Adrien DOLIMONT

Monsieur Nicolqs THISQUEN, représentont effectif de lo SOWAER

Monsieur Thibout de VILLENFAGNE, représentont suppléont de lo SOWAER

Monsieur Potrick TAMBRECHTS, représentont effectif de BSCA

Monsieur Boris PUCCINI, représentont suppléont de lo Ville de Fleurus

Monsieur Michel IONGUEVItLE, représentont effectif de lo Ville de Sombreffe
Modome Sophie RENAUX, représentonte suppléqnte de lo Ville de Courcelles
Modome Séverine LACOUR, secrétqire du Comité, Sowoer-Environnement Chorleroi

Excusés:

Modome CorolineTAQUlN, représentonte effective de lo Ville de Courcelles
Monsieur Mothieu PERIN, représentont effectif de lo Ville Les Bons Villers

Modome Anne MATHETART, représentonte suppléonte de lo Ville Les Bons Villers
Monsieur Giqnni GAIIUZZO, représentont effectif de lo Ville de Fontoine-L'Evêque

Absents:

Monsieur Annibqle MOSCARIELLO, représentont effectif de lo Ville d'Anderlues
Modome Lqrissq DAVOINE, représentonte effective de lo Ville de Binche

Assistent à lq réunion

Monsieur Stéphone CHERTON, lngénieur SOWAER

Monsieur Mqrc CANIVET, Directeur Sowoer-Environnement Chorleroi
Modome Bénédicte GRANDGAGNAGE, Conseiller communicotion Sowoer

Début de lo réunion:10h00

l. Approbqtion du procès-verbol du 19 novembre 2021

Le procès-verbol n'omenont oucune remorque, celui-ciest opprouvé ô l'unonimité.
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2. 5è-" révision des zones de bruit et rectificqtion technique des PDLT

Monsieur Denis LEMERCINIER informe le Comité que, suite à lo sème révision des PEB et à lo
rectificotion technique des PDLT, les nouvelles zones de bruit ont été odoptées por le
Gouvernement wollon en dqte du 28 ovril 2022 et entrées en vigueur le 17 juin 2022
(publicotion ou Moniteur belge du 161 06l 2022).

Les hypothèses de trovoil, résultots et nouvelles cortes des zones ont été exposés lors

d'une présentotion que les membres du Comité trouveront en onnexe.

A noter que

2 nouvelles communes sont intégrées oux zones du PDLT: Binche et Chopelle-
Lez-Herloimont;

le PDLT rectifié o une incidence sur les conditions relotives à I'octroi des mesures
d'occompognement d'opplicotion dons le PEB. Ainsi:
- pour les hobitotions qui chongent de zone de PDLT ou qui intègrent le PDLT,

les mesures d'occompognement s'oppliquent oux personnes qui sont
propriétoires ou plus tord le 17 juin 2022;

- pour les hobitotions qui ne chongent pos de zone de PDLT, les mesures
d'occompognement s'oppliquent toujours oux personnes qui sont
propriétoires ou plus tord ou 13 juillet 2004.

Questions relotives à ce point

Le Président du Comité souhoite sovoir quel est I'impoct budgétoire de ces révisions.

Monsieur LEMERCINIER précise qu'une estimotion est en cours, celle-ci ne pouvont se

foire que sur bose du dénombrement de biens repris dons les nouvelles zones de bruit,

lesquelles viennent seulement d'être publiées ou Moniteur belge.

Monsieur Boris PUCCINI demonde s'il est possible d'obtenir le détoil des rues impoctées
por un chongement de zone sur le territoire de lo commune de Fleurus.

Modome Séverine LACOUR précise que cette demonde o déjù été foite por le service

urbonisme de lo Ville de Fleurus et que ce listing sero bien tronsmis.
Monsieur le Président du Comité précise que les cortes des zones seront intégrées
dons un logiciel de cortogrophie (exemple:WolOnMop sur le site du SPW) et donc, les

locolisotions pourront être plus oisées.

Monsieur Stéphone CHERTON ojoute que les nouvelles zones de bruit sont disponibles
vio le logiciel DIAPASON depuis le 17 juin 2022 (site SOWAER : www.sowoer.be), lequel

permet de visuoliser les quortiers por ropport ù celles-ci.
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3. Explicotion des dilférentes procédures de vol

Monsieur Stéphone CHERTON expose ou Comité les différentes procédures de décolloge et
d'otterrissoge (sens hobituel et sens inversé d'utilisotion de lo piste), les CDO (Continuous

Descent Operotion) et foit le point sur I'utilisotion de lo piste ollongée (Voir présentotion
jointe en onnexe).

Au niveou du sens d'utilisotion de lo piste:
Le sens hobituel est utilisé lorsque les vents sont orientés secteur Sud-Ouest, soit lo
mojorité du temps. Dons ce cos, lors du décolloge vers Jumet, les ovions restent à

l'intérieur des zones de bruit jusqu'à une oltitude de 5.000 pieds. A portir de cette
oltitude, moyennont occord du contrôle oérien, ils peuvent virer et prendre lo direction
souhoitée en fonction de leur destinotion.
En ce qui concerne les otterrissoges (côté Fleurus), les ovions s'olignent sur l'lLS

(lnstrument Londing System) générolement ou niveou de Boignée en vue de se

positionner sur un o tobogon > de descente de 30. Lors des otterrissoges, les ovions se

situent donc tous à une même oltitude oprès olignement sur lo pente de descente.

Le sens inversé est quont à lui utilisé en cos de composonte vent Nord-Est pour des
roisons de sécurité. Celo représente l0 è 20% du temps en fonction des onnées.
Toutefois, des pics mensuels peuvent être observés notomment ou printemps (por
exemple : 30% de vols en sens inversé en mors 2022). Les stotistiques è ce sujet
peuvent être consultées sur le site de I'ACNAW (www.ocnow.be).

Le pourcentoge de vols en sens inversé est pris en compte lors de lo révision triennole
du PEB.

Lors des décolloges vers Fleurus, les ovions prennent un léger cop sur lo gouche pour
prendre de l'oltitude et éviter oinsi les zones les plus peuplées dont notomment le

centre de Fleurus. Dons ce cos, le trofic oérien peut être plus perceptible por lo
populotion, les ovions survolont des zones moins fréquemment concernées.

CDO:
Les méthodologies de reporting quont è l'utilisotion de cette procédure sont très

diverses d'un oéroport à l'outre. ll est donc difficile d'évoluer le pourcentoge
d'utilisotion de cette procédure. Toutefois, ce point est obordé lors de choque CEM

(Colloborotive Environmentol Monogement), lequel étudie lo possibilité d'un reporting
stondordisé.

L'ollongement de lo piste et son utilisotion:
Tous les trovoux ne sont pos encore terminés. Lo piste ollongée ne sero donc
complètement opérotionnelle que couronT 2023.

A ce jour, lo piste ollongée est principolement utilisée pour les vols longs courriers. Elle

est égolement utilisée progressivement por certoins opporeils dits o medium, (tels

que les Boeing 737), les ordinoteurs de bord de ces opporeils étont en cours
d'odoptotion finole (nouveoux poromètres ù intégrer ou niveou du logiciel de gestion
de vol FMS).
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Quid pour I'ovenir ?

ll y ouro plus de vols mois ceux-ci seront de moins en moins bruyonts grôce oux

ovoncées technologiques.
L'oéroport de Chorleroi est un des oéroports dont lo flotte est lo plus moderne.

Questions relatives à ce point

Monsieur Boris PUCCINI revient sur l'ougmentotion de l0 à 20% de décolloge en sens

inversé et souhoite sovoir si lo pose d'un sonomètre fixe supplémentoire ou niveou du
villoge d'Heppignies est envisogée ? Le Ministre qvoit proposé lo réolisotion de
mesures sonores supplémentoires et de revoir le réseou de sonomètres fixes, qu'en

est-il ?

Monsieur Stéphone CHERTON précise qu'il ne s'ogit pos d'une sugmentotion de l0 à
20%, mois bien d'un pourcentoge du temps sur une onnée complète duront lequel lo

direction du vent est de Nord-Est. ll n'y o pos d'évolution à lo hqusse concernont ce
sens inversé, les chiffres montrent un pourcentoge ossez stoble depuis plusieurs

onnées.
En ce qui concerne les sonomètres fixes, 2 se situent octuellement à proximité d'
Heppignies: le Fl19 à Ronsort et le F106 à Wongenies.

Monsieur Thibout de VILLENFAGNE ojoute que le réseou octuel de sonomètres fixes est

étobli depuis mointenont plusieurs onnées. Le sonomètre Fl'19 supplémentoire o été
plocé cor préconisé lors de l'ElE sur l'ollongement de lo piste. Au niveou européen,
l'oéroport de Chorleroi est I'un des oéroports le mieux équipé en ce qui concerne lo

vérificotion du bruit.

Lo locolisotion des sonomètres se situe ou droit des trojectoires hobituelles de vol,

lesquelles n'ont pos été modifiées depuis de nombreuses onnées.

Toutefois, le groupe de trovoil technique mis en ploce por le Gouvernement wollon est

en troin d'évoluer le réseou de sonomètres fixes et un retour devroit être foit por
ropport è celo.

Quont è lo proposition du Gouvernement wollon de réoliser des mesures de bruit
ponctuelles ô lo demonde des communes dont le territoire s'étend ou-delè des zones

du PDLT, les modolités protiques de mise en æuvre de ces mesures sont en cours

d'éloborotion.
Monsieur Thibout de VILLENFAGNE ojoute que des mesures sonores complémentoires
sont égolement réolisées tous les 3 ons dons le codre de l'opplicotion du principe

d'égolité. A cet effet, des mesures sonores sont réolisées dons le jordin de riveroins
volontoires situés ù lo périphérie des zones de bruit de telle sorte à vérifier in situ si lq
zone de bruit théorique dons loquelle ils se situent correspond è lo situotion réelle.
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4. BSCA: reprise de I'qctivité qéroportuqire

Monsieur Potrick LAMBRECHTS présente lq situotion octuelle de l'oéroport de Chorleroi, et
confirme lo reprise de l'octivité oéroportuoire à un niveou équivolent, voir supérieur, à celui
d'ovont lo crise sonitoire, soit 2019 (voir présentotion jointe en onnexe).

En termes d'octivité, 3 à 4 rototions por jour et por ovion ont lieu è l'oéroport de Chorleroi.

Celo correspond à */- 82 déports/lour ù cette période de l'onnée, soit l0% de vols

supplémentoires por ropport ù lo même période en 2019.

Au niveou du type d'ovions présents sur l'oéroport, les vieux ovions bruyonts ont été
remplocés por une flotte plus moderne.

Por ropport oux retours tordifs, les ovions bosés ù l'oéroport de Chorleroi sont outorisés ù

otterrir oprès 23h00 pour outont que I'heure d'orrivée de ceux-ci étoit progrommée ovont
23h00 et que le retord ne soit pos imputoble à lo compognie.
Actuellement, il y o effectivement plus de retours tordifs. Celo s'explique en portie por le
foit que les territoires de I'Ukroine et de lo Russie sont interdits de survol. De ce foit, des

ovions hors BSCA sont déviés plus vers le Sud, ce qui soture dovontoge le ciel et o des

répercussions sur I'ensemble du trofic oérien.

Questions relotives ù ce point

Monsieur Boris PUCCINI revient sur les retours tordifs en signolont que le l6/06, un ovion
prévu ù 23h00 o otterri ù 1h00.

Monsieur Potrick LAMBRECHTS confirme cette situotion et explique que, si l'oéroport
interdit l'otterrissoge de l'ovion, celui-ci devro être dirigé vers Bruxelles ou Liège. Celo

signifie qu'ilfout romener les possogers et l'équipoge ù Chorleroi (nécessité de trouver
bus, toxis,...). Le lendemoin motin, l'équipoge doit regogner l'ovion ofin de l'omener ù
vide à l'oéroport de Chorleroi, ce qui engendrero un retord de 2 heures entre I'heure de
déport prévue et l'heure réelle de déport. Ce retqrd se répercutero tout ou long de lo
journée et engendrero è nouveou un retour tordif.

Monsieur Nicolos THISQUEN précise que cette situotion n'ogrée ni BSCA, ni le SPW, ni

même lo SOWAER dont les trovoux de nuit en cours sur le site oéroportuoire dépendent
de l'heure d'orrivée du dernier ovion.
Aussi, ou-delà des désogréments que celo entroine pour les riveroins et utilisoteurs
des oéroports, l'engorgement du ciel et les conditions exceptionnelles octuelles qui
perturbent les horoires de vols constituent une véritoble problémotique qui s'étend
bien en dehors de nos frontières. L'ensemble des octeurs concernés à l'échelle
européenne onolysent et étudient toutes les pistes pour en réduire l'impoct ou

moximum, lo notion de ciel unique européen étont un des éléments mojeur.

Monsieur Stéphone CHERTON ojoute qu'octuellement, l'Europe est égolement troversée
por un front orogeux, ce qui o nécessité des détours et des retords consécutifs ofin
d'qssurer lo sécurité des vols en utilisont des routes évitont les turbulences.
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5. Démqntèlement et recyclqge des ovions: étot d'qvqncement du dossier

Monsieur Nicolos THISQUEN foit étot de l'ovoncement de ce dossier vio lo présentotion que
les membres du Comité trouveront en onnexe.

ll propose égolement que ce point soit systémotiquement inscrit à l'ordre du jour des
prochoins Comités. Monsieur le Président du Comité et les membres présents morquent
occord sur cette proposition.

Pour roppel, le Gouvernement wollon o inscrit ce projet de démontèlement et de
recycloge des ovions dons le codre du Plqn de Relonce de lo Wollonle (pnw).

Ce projet comporte 3 volets:
- ou niveou environnement: le but est de pouvoir recycler 95 ù 98% des motières qui

composent l'ovion. En effet, les usines de recycloge d'ovions octuellement en fonction
ne prennent pos en compte certoines motières et ne recyclent donc que 75 % de
l'opporeil;

- Au niveou formotion: ce centre, unique en Belgique, sero une source pour le

développement de l'emploi mois oussi pour lo recherche. Des centres de recherches et
des universités seront donc ossociés ou projet;

- lo digitolisotion :tout le processus devrq être certifié et suivide mqtière digitole.

Lo gouvernonce est ossurée por lo SOWAER et BSCA.

Au niveou du timing, l'industriel doit être désigné pour le 30 juin ou plus tord (2 industriels
se sont portés condidots). Lo mise en service de ce centre de démontèlement devroit être
effective en2026.

Au niveou des infrostructures, un occord o été possé qvec lo SONACA pour l'ocquisition
d'un terroin sur leur site servont octuellement de porking. Une bretelle d'occès permettont
de greffer le site de démontèlement ou toxi nord devrq être réolisée (trovoux gérés por lo
sowAER).
Le hongor de démontèlement pourro occueillir moximum 2 ovions.

Monsieur Nicolos THISQUEN propose que I'industriel retenu pour ce projet soit invité lors

d'un prochoin Comité ofin d'expliquer le processus complet de démontèlement et de
recycloge.

Questions relotives d ce point

Ce point n'omène oucune question.
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6. Divers

Monsieur Boris PUCCINI souhoite sovoir si une présentotion des différentes procédures

de vols, des explicotions sur les trojectoires vio Dioposon oinsi que de I'ensemble des
mesures environnementoles mises en ploce peut être foite lors du Conseil communol
ou ou Collège ?
Monsieur Nicolos THISQUEN répond por l'offirmotive, le rôle de lo SOWAER étont
d'informer de foçon tout ù foit objective tont les conseils que les collèges communoux
quien font lo demonde. Une réunion ovec les riveroins peut égolement être orgonisée.
Lq SOWAER ottend donc un retour de lo Ville de Fleurus en vue de I'orgonisotion de
cette présentotion.

Suite oux explicotions reçues quont qux retours tordifs, Monsieur le Président du Comité

souhoite sovoir si une communicotion est prévue sur les sites internet BSCA/SOWAER ?

Monsieur Potrick LAMBRECHTS répond qu'octuellement non, mois celo peut être
envisogé ovec lo SOWAER. Monsieur Nicolos THISQUEN confirme égolement lo

possibilité d'une communicqtion.

Modome Sophie RENAUX souhoiteroit sovoir si le service SOWAER-Environnement

Chorleroi o enregistré plus de plointes depuis lo reprise de I'qctivité oéroportuoire ?

Monsieur Morc CANIVET précise qu'il n'y o globolement pos d'ougmentotion ù ce

niveou.
Monsieur Nicolos IHISQUEN ojoute qu'en 2021, 42 plointes ont été enregistrées pour le

site de Chorleroi. Bien que ce chiffre ne soit pos ù minimiser, celo reflète molgré tout un

certoin climot de sérénité et s'explique sons doute por lo politique environnementole
menée jusqu'à olors.

Fin de lo réunion :llh45

LACOUR

re

Frédéric
Pr
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Comité d’accompagnement 
Aéroport de Charleroi 

22 juin 2022



ORDRE DU JOUR
1. Approbation du PV du Comité du 19 novembre 2021
2. 5ème révision des PEB et rectification technique des PDLT
3. Explication des différentes procédures de vol
4. BSCA : reprise de l’activité aéroportuaire
5. Démantèlement et recyclage des avions : état d’avancement du 

dossier
6. Divers



1. Approbation du PV du Comité du 
19 novembre 2021



2. 5ème révision des PEB et rectification 
technique des PDLT



Rectification technique du Plan de

développement à long terme de

l’aéroport de Charleroi et 5ème

révision du plan d’exposition au

bruit



PDLT ET PEB

 Mise en place de deux plans de bruit  :

1. Plan de développement à long-terme – PDLT :  fixe les limites 

maximales du développement de l’aéroport.

2. Plan d’exposition au bruit – PEB : doit strictement être contenu dans 
les courbes du PDLT et détermine l’accès aux mesures 

d’accompagnement.



Rectification technique du Plan de 

développement à long terme de l’aéroport 

de Charleroi
 Rectification technique du PDLT avec le nouveau logiciel Impact

 Adoption par le Gouvernement wallon le 28 avril 2022.

 Publication au Moniteur belge le 16 juin 2022

 Entrée en vigueur le 17 juin 2022

 Les hypothèses initiales utilisées en 2004 ont été maintenues et  
intégrées dans le logiciel « Impact » plus performant que le logiciel 
de 2004.

 Deux nouvelles catégories de personnes éligibles aux mesures 
d’accompagnement si droits acquis sur l’immeuble avant le 17 juin 
2022 :

➢ si soumises à un changement de zone au PDLT.

➢ si nouvellement intégrées dans le PDLT. 



Communes PDLT

ZONE A ZONE B ZONE C ZONE D

CHARLEROI CHARLEROI CHARLEROI ANDERLUES

FLEURUS FLEURUS COURCELLES BINCHE (Nouveau)

FLEURUS CHAPELLE-LEZ-HERLAIMONT (Nouveau)

FONTAINE-L'EVEQUE CHARLEROI

LES BONS VILLERS COURCELLES

FLEURUS

FONTAINE-L'EVEQUE

LES BONS VILLERS

SOMBREFFE





5ème révision du Plan d’exposition au bruit de 

l’aéroport de Charleroi

 Révision du PEB avec le nouveau logiciel Impact

 Adoption par le Gouvernement wallon le 28 avril 2022.

 Publication au Moniteur belge le 16 juin 2022

 Entrée en vigueur le 17 juin 2022

 Utilisation du logiciel « Impact » plus performant que le logiciel de 
2004: au profit des riverains.

 Fondée sur les données relatives à l’exploitation actuelle de 
l’aéroport et sur les hypothèses d’exploitation à dix ans.

 Pas de révision à la baisse des courbes précédentes : niveau 
d’accompagnement des riverains égal ou supérieur.



Hypothèses de travail

 Relief : relief du terrain de l’aéroport implanté dans le modèle de 
calcul. 

 Conditions météorologiques : moyennes annuelles (2016, 2017 et 2018) 
relevées sur  l’aéroport par SKEYES.

 Piste : situation 2018 : configuration initiale de la piste .

perspectives à 10 ans : piste allongée de 650m

 Trajectoires : sur base des plots radar de 2018 transmis par SKEYES.

 Procédures de pilotage :  fournies par l’application IMPACT avec prise 
en compte de la charge maximale au décollage des principaux types 
d’avion.

 Flotte et nombre de mouvements quotidiens : statistiques relatives à 
l’exploitation 2018 et perspectives à 10 ans de l’aéroport fournies par 
BSCA avec prise en compte de 20% de vols inversés.



Résultats

➢ Les courbes adoptées sont issues de l’union des courbes 
des Plans d’Exposition au Bruit adoptés en 2004 et des 
courbes issues de la 5ème révision.

➢ Les zones du Plan d’Exposition au Bruit de l’aéroport de 
Charleroi sont identiques ou plus grandes que celles 
arrêtées par le Gouvernement en date du 27 mai 2004.

➢ Certaines habitations intègrent les zones D’ et C’ et 
peuvent prétendre aux mesures d’accompagnement.

➢ Les zones du Plan d’Exposition au Bruit révisées sont 
comprises dans les limites des zones du Plan de 
Développement à Long Terme rectifié.

➢ La SOWAER est chargée de la communication et de la 
mise en œuvre, dont la campagne de mesures sonores 
dans le cadre du principe d’égalité.





Mesures d’accompagnement

 A’ & B’ :

• Acquisition ou insonorisation d’immeubles

• Primes de déménagement pour les locataires

• Indemnités pour trouble commercial ou professionnel

 C’ :

• Insonorisation d’immeubles

 D’ :

• Octroi de primes forfaitaires à l’insonorisation



3. Explication des différentes 
procédures de vol



Agenda

• Présentation générale de DIAPASON

• Les 4 procédures de l’aéroport de Charleroi

• Les procédures CDO

• Allongement de la piste



DIAPASON : Outil d’information 
et de contrôle

33
sonomètres

fixes
+ mobiles

DIAPASON

DONNÉES DE 
VOLS

TRAJECTOIRES MÉTÉO



Trajectoires et relevés sonométriques
accessibles en ligne via www.sowaer.be



19

Un outil encore plus accessible

Une application pour smartphones  



DECOLLAGES

Vent 
secteur 

Sud-Ouest

La procédure de décollage en sens habituel

SO

Réacteurs en poussée 
pour prise d’altitude

Altitudes plus élevées et 
perception à plus grande

distance DECOLLAGES



ATTERRISSAGES

Vent 
secteur 

Sud-Ouest

La procédure d’atterrissage en sens habituel

SO

Régime réacteurs réduit en 
vue interception ILS

Altitudes moins élevées et 
perception localisée à 

proximité des trajectoires ATTERRISSAGES



La procédure de décollage en sens inversé

NE
Vent 

secteur 
Nord-Est

janv-22 févr-22 mars-22 TOTAL 1 ER TRIMESTRE 2022

D24 2252 2637 2882 7771

D6 79 115 1283 1477

A24 2253 2621 2784 7658

A6 75 130 1318 1523

TOTAL 24 SENS HABITUEL 4505 5258 5666 15429

TOTAL 06 SENS INVERSE 154 245 2601 3000

TOTAL 2 SENS 4659 5503 8267 18429

% INVERSE 3% 4% 31% 16%
VARIATION MENSUELLE 
AVEC PIC PRINTANIER



DECOLLAGES

La procédure de décollage en sens inversé

Réacteurs en poussée 
pour prise d’altitude

Altitudes plus élevées et 
perception à plus grande

distance

DECOLLAGES

NE
Vent 

secteur 
Nord-Est



ATTERRISSAGES

La procédure d’atterrissage en sens inversé

Régime réacteurs réduit en 
vue interception ILS

Altitudes moins élevées et 
perception localisée à 

proximité des trajectoires

ATTERRISSAGES

NE
Vent 

secteur 
Nord-Est



N
E

Vent secteur Nord-Est

Résumé des 4 procédures

DECOLLAGE
S        

ATTERRISSAGES
DECOLLAGES
ATTERRISSAGES

Vent 
secteur 

Sud-Ouest

SO



Amélioration des procédures 
Continuous Descent 

Operation

- Avion en descente continue 
dans la mesure du possible 

- Avion plus haut avec une 
poussée moteur réduite.

Zone d’effet de bruit
ILS

Conventionnel

Approche par paliers



Situation CDO à EBCI
• Point d’attention des CEM (Collaborative Environmental managment)

• Les compagnies principales de l’aéroport les appliquent
systématiquement quand possible pour des raisons de sécurité sous
5000 pieds

• Impact CDO est principalement perceptible en dehors des zones de
bruit

• Méthodologies de reporting CDO très diverses et en cours
d’établissement via le CEM



Allongement de la piste
Avant 

allongement

Après 
allongement



Allongement de la piste

• Utilisé pour les vols des appareils long courriers
• Utilisé progressivement par certains appareils médium : ordinateurs

de bords des appareils sont en cours d’adaptation finale (FMS),
finalisation des travaux,…

• A Ransart le bruit est plus perceptible lors de l’utilisation du seuil
allongé lors décollages en 24

• Légère amélioration du côté des décollages (plus de longueur de
piste -> appareils plus hauts, optimalisation du régime des moteurs )

• Pas de différence lors des atterrissages en (24 et 06)



DECOLLAGES
ATTERRISSAGES

Influence de l’allongement de la piste sur le bruit

Plus perceptible 
localement  

autour allongement lors 
déco 24
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3. Et demain ? 
Impact sur le bruit → Diminution de 0,1 à 0,3 
DB par an depuis 1960 Aujourd’hui

B737-200 -> B737-800 -> B737 MAX  / A340 -> A330-900 NEO



Numéro vert : 0800/90 111

www.sowaer.be

     Merci de votre 
attention

http://www.sowaer.be/
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4. BSCA : reprise de l’activité 
aéroportuaire



2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT 34

Comité d’accompagnement
Reprise de l’activité 
22 JUIN 2022

Confidentiel



2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT 35

1. Compagnies aériennes 2022
2. Été 2022 – Nouvelles destinations
3. Types d’avions
4. Vols/pax été 2022 vs 2019

Confidentiel



2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT

1. Compagnies aériennes

36Confidentiel



2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT

2. Été 2022 – nouvelles destinations

37Confidentiel

✓ 15 avions basés RYR

✓ 3 avions basés Tuifly 

✓ 82 vols/jour d’avril à octobre

Nouvelles destinations

Ryanair Wizzair

Funchal
Mahon Menorca
Poznan-Lawica
Rome Fiumicino
Brive 
Santiago de Copostella
Vitoria

/



2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT

3. Types d’avions

38Confidentiel



2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT

4. Vols/pas été 2022 vs 2019

39Confidentiel



Brussels South Charleroi Airport

Rue des Frères Wright, 8 
6041 Charleroi
Belgium

www.brussels-charleroi-airport.com

2023 BRUSSELS SOUTH CHARLEROI AIRPORT 40
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5. Démantèlement et recyclage des 
avions : état d’avancement du dossier



Projet de hangar de démantèlement 
et de recyclage d’avions 

PRW = PLAN DE RELANCE 
POUR LA WALLONIE



Projet de hangar de démantèlement 
et de recyclage d’avions 





Projet de hangar de démantèlement 
et de recyclage d’avions 

VOLET ECONOMIE CIRCULAIRE



Projet de hangar de démantèlement 
et de recyclage d’avions 

3 Volets
• Environnement
• Formation
• Digitalisation process industriels



Projet de hangar de démantèlement 
et de recyclage d’avions 

BUDGET 

• Infrastructures : 17 M° € (dont hangar 2 avions)
• Formation : 7,9 M°

• Digital : 4 M° €



Projet de hangar de démantèlement 
et de recyclage d’avions 

Milestone  désignation industriel : Q2 2022

Fin = 2026



Projet de hangar de démantèlement et de 
recyclage d’avions 

Gouvernance

1. Décision GW juillet 2021

2. AGW MD novembre 2021 
➢ Acquisition du terrain
➢ Appel à projet
Première subvention de 10 M° € (4 M° en 2021 et solde 2022)



Localisation 
Plusieurs positions analysées par le Service Technique



Projet de hangar de démantèlement et de 
recyclage d’avions 



Projet de hangar de démantèlement et de 
recyclage d’avions 

• Bretelle d’accès 

• Panneaux photovoltaïques et parking Sonaca



Projet de hangar de démantèlement et de 
recyclage d’avions 

Accord Sonaca décembre 2021
Appel à projet européen (concession) 
lancé le 10 janvier 2022



Projet de hangar de démantèlement et de 
recyclage d’avions 

Critères de sélection :
• Capacité à exercer l’activité de 

démantèlement et de recyclage d’avions
• Filière amont : sourcing aéronefs
• Filière aval : recyclage



Projet de hangar de démantèlement et de 
recyclage d’avions 

Concurrents :
• Ex tarmac aerosave filiale Airbus, 

Safran,Suez(Tarbes)
• Espagne Teruel
• Châteauroux (Veolia)



Projet de hangar de 
démantèlement et de 
recyclage d’avions



Merci pour votre attentionMerci de votre attention

Nicolas THISQUEN – Président du Comité de 
direction
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